
















Le SUPER 1800-2 avec module SprayJet de VÖGELE est 

équipé de 5 rampes de répandage. La rampe frontale 

dispose de 6 buses et se trouve directement derrière les 

rouleaux-pousseurs entre les trains de chenilles. Deux 

autres rampes mobiles équipées chacune de 7 buses de 

répandage sont placées respectivement du côté droit et 

du côté gauche. Et finalement, juste derrière les trains 

de chenille, se trouvent également deux courtes rampes 

de répandage munies chacune de deux buses. Une telle 

disposition des rampes permet, selon les largeurs de 

travail souhaitées, une application parfaite de l’émulsion.

Le module SprayJet de VÖGELE fonctionne comme une 

imprimante à jet d’encre, c’est-à-dire que les buses ne 

répandent pas l’émulsion en continu, mais par impulsions. 

Ces impulsions sont commandées automatiquement, en 

fonction du dosage de la quantité d’émulsion, de la vitesse 

et de la largeur de pose. Ainsi, le film d’émulsion appliqué 

est homogène et recouvre complètement la surface sans 

bavure.

La technique de répandage

Réduction des émissions sonores grâce au SUPER 1800-2 avec module SprayJet
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Les buses de répandage à double fente 

garantissent un excellent aspect  

du film répandu.



équipés de tables de type AB 500-2 dont les largeurs de pose 

variaient de 2,55 à 5 m. La quatrième table travaillait, elle, sur 

une largeur de pose de 3 m. Le résultat obtenu fut une nouvelle 

couche de roulement à faible émission sonore sur une largeur 

allant de 16 à 19 m.

Le gain de temps a été décisif

Cette mission échelonnée en plusieurs bandes a permis 

d’accélérer plus encore le procédé de pose déjà très rapide 

qu’est SprayJet. « Notre donneur d’ordre a précisément choisi 

la technologie SprayJet en raison des contraintes de temps », 

confirme Tobias Feigl, le chef de chantier. « Dès cinq heures du 

matin, la chaussée devait être rouverte à la circulation – après 

avoir suffisamment refroidi et avoir été munie de marquages. » 

Tout cela a été rendu possible par la technologie SprayJet, 

celle-ci permettant en effet d’effectuer deux étapes en une, à 

savoir répandre l’émulsion et poser l’enrobé. À cela s’ajoute que 

le revêtement posé en couche mince refroidit plus vite qu’une 

couche d’épaisseur conventionnelle. 

Une longévité garantie sur plusieurs années

Le répandage en mode « chaud à chaud » sur des largeurs de pose 

variables n’a posé aucun problème, ni à l’équipe, ni aux machines. 

Le nivellement s’est lui aussi déroulé comme d’habitude sans 

anicroche. À cette fin, les finisseurs travaillant  à l’extérieur ont 

palpé sur les bordures de chaussée à gauche et à droite avec 

des palpeurs ultrasons multipoint. Les deux autres finisseurs, 

suivant à l’intérieur, ont eux aussi pris leur référence à l’aide de 

palpeurs ultrasons, mais par rapport aux bandes fraîchement 

posées. D’une planéité absolument parfaite, la chaussée obtenue 

répondait en tous points aux exigences de protection contre le 

bruit et sera en mesure de faire face aux sollicitations du trafic 

routier pendant de nombreuses années.

Idéal également sur des chantiers difficiles

Il était d’autant plus important de disposer d’une technologie 

de premier plan et d’une fiabilité absolue que le chantier n’était 

pas des plus facile. Feigl : « Trois finisseurs travaillaient côte à 

côte dans le tunnel, un quatrième se joignant à eux après le 

tunnel. De surcroît, à la bifurcation des deux voies de direction 

différente, il fallait réaliser un léger profil à deux dévers. » Mais 

grâce à ErgoPlus®, concept de conduite éprouvé, l’équipe a pu 

s’acquitter de sa tâche haut la main, si bien que la technologie 

VÖGELE a rapidement dissipé d’éventuelles réserves : « La légère 

nervosité ressentie par l’équipe au début des travaux a disparu 

en un rien de temps. Tous les protagonistes étaient détendus et, 

malgré les travaux de nuit, d’excellente humeur. » 

Thème central
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Un des quatre finisseurs SUPER 1800-2 équipé du 

module SprayJet. Le réservoir contenait de l’émulsion 

C67BP5-DSH-V conforme aux nouvelles directives 

ZTV BEA-StB 09.

L’enrobé et l’émulsion sont 
conformes aux directives allemandes 
ZTV BEA-StB 09

C’est en 2009 que sont parues en Allemagne les 

dernières « Conditions contractuelles techniques 

supplémentaires et directives pour l’entretien des 

surfaces de circulation en enrobé » (ZTV BEA-StB 09). 

Et pour la première fois, la pose à chaud de couches 

minces d’enrobé sur couche d’accrochage (DSH-V) y est 

référencée à part entière. Les directives sont élaborées 

par l’institut allemand de recherche en infrastructure 

routière en consultation avec le ministère fédéral 

allemand des transports, de la construction routière 

et du développement urbain et les administrations 

de voirie des Länder. Ce procédé de pose fait donc 

maintenant partie du nec plus ultra des « Règles 

techniques généralement reconnues ». L’émulsion 

C67BP5-DSH-V répond elle aussi aux exigences des 

directives ZTV BEA-StB 09.
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Les bruits de roulement des pneus constituent la 

majeure partie du bruit causé par la circulation. 

Ces  bruits sont causés par l’air s’échappant des 

rainures des pneus et par les petites irrégularités 

qui les déforment.

Les couches de roulement à faible émission sonore 

présentent une texture concave, ce qui signifie que 

la surface a une structure de plateau sillonné de 

crevasses. La déformation des pneus est moindre et 

le bruit s’en trouve réduit.

Les vides présents dans la couche dévient le 

bruit. La granulométrie maximale variant de 5 à 

8 mm permet d’éviter de grands vides propices à 

l’encrassement. 

La couche d’accrochage protège les couches  

sous-jacentes et assure ainsi une grande longévité 

à la route. Les coûteuses installations de drainage 

deviennent donc superflues.

Voici comment l’enrobé en couche mince  
absorbe le bruit

Réduction des émissions sonores grâce au SUPER 1800-2 avec module SprayJet
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Déplacement autonome 
de chantier en chantier

Réfection routière économique avec le SUPER 1603-2.

01 //

 Vous trouverez dans les RoadNews 20  

 tous les détails techniques concernant  

 les nouvelles portes à réglage hydraulique de hauteur.



« Le SUPER 1603-2  
est tout simplement  
le finisseur idéal pour  
les chantiers exigus en  
milieu urbain. »
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Remplacement d’une couche de roulement 

Les travaux de réfection routière en zone communale doivent 

souvent se dérouler en différents endroits et répondre aux 

exigences les plus diverses, le tout dans une seule et même 

journée. Le SUPER 1603-2 de VÖGELE est l’engin idéal 

pour relever de tels défis. En effet, ce finisseur de routes 

sur roues se rend simplement de chantier en chantier, en 

toute autonomie. Équipé de la table extensible AB 500-2, il 

est parfaitement armé pour faire face à toutes les situations. 

L’exemple de la ville de Bad Oeynhausen en Allemagne, est 

un exemple caractéristique  : près de 7 km de chaussée répartis 

sur 20 rues et chemins ruraux de petites dimensions ont été 

rénovés. Spécialisée dans les chantiers de la sorte, la société 

A. Schneider GmbH & Co. KG Tief- und Straßenbau a donc 

décidé d’utiliser son SUPER 1603-2. En effet, comme tous 

les finisseurs sur roues de VÖGELE, cet engin dispose de  

l’« homologation générale » allemande qui, dans de nombreux 

pays, est la condition requise pour autoriser la circulation  

d’un engin sur les réseaux routiers publics. Le finisseur a donc 

pu se déplacer par ses propres moyens à une vitesse allant 

jusqu’à 20 km/h sur chacun des 20 chantiers communaux. 

Simplicité de manœuvre 

L’une des difficultés rencontrée par l’équipe de pose du gérant 

Michael Tödtmann a été la réfection d’une chaussée d’environ 

500 m de longueur en zone résidentielle. Murs de jardins, 

clôtures, haies et pierres de bordure se trouvaient de part et 

d’autre de la chaussée. L’équipe de l’entreprise A. Schneider a 

tout d’abord enlevé l’ancienne couche de roulement et comblé 

un espace à l’aide d’un enrobé bitumineux pour couche de 

base. Ensuite, elle a pu poser la nouvelle couche de roulement 

en deux bandes de 2,75 m de largeur chacune. Le petit rayon 

de braquage extérieur du finisseur de seulement 6,5 m s’est 

avéré idéal sur ce chantier étroit : les manœuvres en zone 

résidentielle exiguë n’ont plus représenté aucun problème. 

La porte latérale à réglage hydraulique de hauteur

Proposées en option sur les tables extensibles AB 500-2 et 

AB 600-2 de VÖGELE, les nouvelles portes latérales à réglage 

hydraulique de hauteur se sont avérées ici particulièrement 

utiles. L’équipe a pu travailler sans aucun problème à quelques 

centimètres seulement des bordures. Michael Tödtmann a été 

entièrement convaincu par le finisseur : « Le SUPER 1603-2 est 

tout simplement le finisseur idéal pour les chantiers exigus en 

milieu urbain. »

01 //	 Le SUPER 1603-2 se rend sur son lieu d’intervention 
par ses propres moyens à une vitesse allant jusqu’à 
20 km/h. 

02 //	 Le réglage hydraulique de hauteur des portes 
latérales s’effectue simplement et en toute sécurité depuis 
la passerelle de la table. 

03 //	 Michael Tödtmann (sur la passerelle de la table)  
et son équipe ont pu travailler à quelques centimètres 
seulement des murs et des clôtures.

02 //

03 //

Michael Tödtmann, gérant de la société  

A. Schneider GmbH Co. KG Tief- und Straßenbau

en direct du 
chantier
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L’alimentation des finisseurs  
sans contact assure une qualité  
de pose irréprochable

Un rendement de pose maximum pour satisfaire aux plus hautes exigences.

Technologie

VÖGELE a choisi le salon international du BTP bauma 2010 pour 
présenter deux nouveaux alimentateurs superpuissants de la génération 
PowerFeeder : le MT 3000-2 Offset, alimentateur équipé d’un convoyeur 
pivotable, et le puissant MT 3000-2. Ce numéro de RoadNews fait le point 
sur les deux premières missions du MT 3000-2.

Nouveauté !



31

L’alimentateur MT 3000-2

Points forts de l’alimentateur 
MT 3000‑2 	 L’alimentation des finisseurs, sans interruptions 

ni contact, assure une qualité de pose des plus 
élevée.

	 Une grande capacité de chargement de 1 200 t 
d’enrobé par heure permettant de décharger des 
camions en l’espace de 60 secondes.

	 Une protection contre les collisions et une 
régulation fiable de distance entre véhicules 
garantissent le bon déroulement des opérations.

	 Le concept de conduite ErgoPlus® garantit une 
vue optimale ainsi qu’une commande sûre et 
simple de la machine.



Technologie
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01 // Une énorme capacité de chargement

Le rendement du MT 3000-2 est impressionnant. 

L’alimentateur peut en effet transporter plusieurs 

milliers  de tonnes d’enrobés par jour. Cette énorme 

capacité de chargement résulte de plusieurs éléments : 

la trémie réceptrice, pouvant contenir près de 8 tonnes ; 

la vis sans fin avec ailes de vis de 400 mm, garantissant 

le  convoiement d’un enrobé homogène et sans 

résidu ; et le convoyeur de 1,1 m de largeur, acheminant 

jusqu’à 1  200  tonnes d’enrobé par heure. Fort de ces 

caractéristiques, le MT 3000-2 est en mesure de décharger 

un camion de 25  tonnes en seulement 60 secondes. 

Cette prouesse accélère considérablement le déroulement 

des travaux tout en donnant au conducteur davantage de 

temps pour se consacrer aux opérations critiques que sont 

les manœuvres. 

La logistique des chantiers de grande envergure doit 

relever des défis extrêmement particuliers. Dans ce 

contexte, l’alimentation continue en enrobé est un 

facteur crucial, puisque c’est d’elle que dépendent 

à la fois la rentabilité des travaux et la qualité de 

la pose. Pour atteindre ces deux objectifs, le nouvel 

alimentateur MT 3000-2 de VÖGELE est l’engin idéal. 

Depuis sa présentation lors du salon bauma 2010, il a 

fait son apparition sur plusieurs chantiers, par exemple 

sur la B 535, où l’entreprise allemande Strabag AG l’a 

utilisé pour la construction neuve des 2,3 km de voie 

de contournement entre Schwetzingen et Plankstadt, 

ou encore pour la réfection partielle de l’A 61, où la 

société Schnorpfeil Bau GmbH s’en est servi entre les 

bretelles de Waldesch et de Dieblich.

01 //

	 Construction neuve 

	 de la voie de contournement 

	 entre Schwetzingen et Plankstadt

	 sur la B 535

01 //

     Réfection partielle de l’A 61 

     entre Waldesch et Dieblich



L’alimentateur MT 3000-2
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03 // Une utilisation facile

L’alimentateur est doté du concept de conduite 

ErgoPlus® qui équipe déjà les finisseurs de VÖGELE 

de la génération « tiret 2 ». La fonction « Convoiement 

automatisé » permet, sur simple pression d’une touche 

du pupitre de commande, d’activer et de régler tous les 

systèmes de convoiement à une vitesse optimale. Pour 

une visibilité parfaite, le conducteur a la possibilité 

de choisir librement le côté de conduite et de pivoter 

les deux sièges de 180° maximum. En outre, chacun 

des deux sièges peut être déporté au-delà du châssis 

de la machine, puis pivoté jusqu’à 90°, permettant 

au conducteur d’être assis perpendiculairement au 

chantier. Celui-ci peut alors concentrer toute son 

attention sur le chargement de l’enrobé.

02 // Un concept d’acheminement du matériau 

adapté aux conditions de travail

Charger l’enrobé dans le finisseur sans être en contact 

avec celui-ci est une condition essentielle pour réaliser 

une pose d’excellente qualité. À cet effet, l’alimentateur 

dispose entre autres d’un système laser moderne qui lui 

permet de toujours rouler à la bonne distance du finisseur. 

Une protection contre les collisions contribue également 

au bon déroulement des opérations. Un système de 

guidage par vérins permet à la bande du convoyeur de 

rester centrée. De plus, un système automatique intelligent 

assure en permanence au convoyeur la tension nécessaire. 

Enfin, pour une gestion des matériaux idéale, un nouveau 

chauffage diesel a été récemment développé afin de 

maintenir le convoyeur à température et d’empêcher que 

l’enrobé ne colle.

03 //02 //

03 //02 //
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Rapport de chantier

Une «  plage  » d’un nouveau genre 
en enrobé coloré

Les finisseurs VÖGELE aménagent la « Place du Forum » de l’exposition régionale de jardins et paysages à Hemer, Allemagne.
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Des SUPER 1800-2 effectuent la pose d’un enrobé coloré

La construction d’un espace de promenade dans le cadre de l’exposition 
régionale de jardins et paysages à Hemer, Allemagne, aura été l’occasion d’une 
grande première pour les finisseurs VÖGELE : en effet, trois SUPER 1800-2 ont 
posé en mode « chaud à chaud » un enrobé de couleur sable sur une largeur 
de 24 m – largeur record pour une surface en enrobé coloré !
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Données du chantier

Pose d’enrobé coloré sur le terrain de l’exposition 

régionale de jardins et paysages à Hemer, Allemagne 

Longueur du chantier :	 195 m 

Largeur du chantier :	 24 m

Données de mise en œuvre

Largeur de pose : 		  8 m 

Épaisseur de pose :	

Couche de base en matériaux concassés 15 cm

Couche de base en enrobé 8 cm

Couche de roulement 3 cm

Matériau

Couche de base en enrobé : AC 22 T S 

Couche de finition : AC 8 D N, couleur sable

Machines utilisées

3 SUPER 1800-2 

avec la table AB 500-2 TV

Rapport de chantier

C’est l’été, le soleil brille, les fleurs s’épanouissent – tout cela 

explique bien pourquoi les Landesgartenschau allemands 

attirent chaque année plusieurs milliers de visiteurs. Lors 

de la préparation de l’exposition se déroulant cette année 

à Hemer dans le Land de Rhénanie-du-Nord-Westphalie en 

Allemagne, les finisseurs VÖGELE se sont vu confier une 

mission exceptionnelle : donner un petit air de plage à la « Place 

du Forum » en y réalisant la plus large couche surface en enrobé 

coloré jamais réalisée. C’est par des températures proches de 0 °C 

que Hans-Joachim Greitemeier, chef de chantier de l’entreprise 

Möllmann Straßen- und Tiefbau GmbH de Düsseldorf, a donné 

le coup d’envoi des travaux d’aménagement de cet espace de 

promenade aux allures estivales.

Une largeur de pose impressionnante de 8 m

L’équipe de Dortmund a commencé par préparer les couches de 

base avec un SUPER 1800-2 dont la table extensible AB 500-2 TV 

avait, pour cette partie du projet, été élargie pour atteindre une 

largeur de travail impressionnante de 8 m. La couche antigel 

existante a été recouverte d’une couche de base en matériaux 

concassés de 15 cm d’épaisseur, à son tour recouverte d’une 

couche de base en enrobé de 8 cm d’épaisseur. 

Le procédé « chaud à chaud » pour un enrobé coloré parfait 

Une fois ces travaux terminés, deux SUPER 1800-2 

supplémentaires sont intervenus car il fallait poser une couche 

de finition aux joints irréprochables, comme l’avaient prévu 

les architectes-paysagers. (Vous trouverez de plus amples 

informations sur la réalisation parfaite des joints dans le numéro 

18 des RoadNews). Les trois machines ont donc posé l’enrobé 

de couleur sable sur une épaisseur de 3 cm en mode « chaud à 

chaud ». Afin d’assurer un parfait assemblage des couches malgré 

les températures hostiles, la couche de base a été réchauffée. 

Le nivellement a été effectué par le premier finisseur grâce à 

un palpeur mécanique de nivellement prenant les bordures 

latérales comme référence. Les finisseurs suivants utilisaient, 

eux, des palpeurs ultrasons prenant comme référence la couche 

venant d’être posée. Pour la couche de finition, les trois tables 

de type AB 500 TV présentaient également une largeur de 8 m. 

L’équipe des finisseurs a ainsi pu réaliser très rapidement la pose 

de l’enrobé jaune. Deux heures de travail ont suffi pour créer 

l’illusion parfaite d’une plage de 4 700 m2 en plein Sauerland. 

L’enrobé coloré nécessite des machines 

d’une grande propreté 

La pose d’enrobé coloré implique une étape de travail 

supplémentaire, et ce au stade des préparatifs. « Nous nettoyons 

les finisseurs comme d’habitude, puis nous faisons passer 

du gravier chauffé à 200 °C dans la machine », explique 

Greitemeier. « Ce dernier absorbant l’enrobé noir résiduel, le 

finisseur peut ensuite utiliser des matériaux attrayants aux 

couleurs claires ». Les étapes suivantes se déroulent comme 

pour la pose d’enrobé noir conventionnel. 

Les caractéristiques techniques du SUPER 1800-2 

sont exceptionnelles

L’équipe de nettoyage avait manifestement fait du bon travail, 

puisque la surface d’enrobé de couleur sable a été d’emblée 

parfaite – non seulement concernant la couleur, mais aussi en 

termes de précompactage, de planéité et de qualité de pose. 

Möllmann avait effectué les travaux avec des machines VÖGELE 

de location afin de pouvoir tester à fond le SUPER 1800-2, 

engin puissant sous des dimensions pourtant compactes. 

Le rendement de pose, le concept efficace d’entraînement à 

consommation modérée, l’alimentation simple de la machine 

ainsi que sa conduite logique et ergonomique n’ont eu aucun 

mal à convaincre la direction du chantier et l’équipe de 

pose. En effet, une fois les travaux terminés, l’entreprise de 

Dortmund a passé commande chez VÖGELE d’un nouveau 

SUPER 1800-2 – en blanc, la couleur de leur entreprise. 
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Des SUPER 1800-2 effectuent la pose d’un enrobé coloré

01 //	 La couche de finition a été réalisée en une seule 
opération en mode « chaud à chaud ».

02 //	 La surface d’enrobé de couleur sable a servi d’espace 
de promenade et de présentation pour de nombreuses 
pièces d’exposition.

03 //	 L’équipe de Möllmann s’est réjouie de pouvoir mettre 
en œuvre le nouveau finisseur SUPER 1800-2 de VÖGELE 
aux multiples domaines d’applications. 

03 //

01 //

02 //

« Ce finisseur est l’engin idéal : 
NIVELTRONIC Plus® assure à la 
fois une planéité parfaite et une 
épaisseur de couche irréprochable.  »

Mahmut Aydin, chef de pose  
chez Möllmann Straßen- und Tiefbau GmbH

Une seule étape supplémentaire : 
«  Nous nettoyons les finisseurs 
comme d’habitude, puis nous 
faisons passer du gravier chauffé 
à 200 °C dans la machine. »

Hans-Joachim Greitemeier, chef de chantier   

chez Möllmann Straßen- und Tiefbau GmbH



Technologie

Des dimensions idéales assurent 
un faible coût de transport

Nouveau jeu de rallonges pour la table extensible AB 340 TV.

Largeur de pose maximum 3,9 m

 Largeur de transport 2,5 m  

 avec rallonges de table et portes latérales 

Largeur de base 1,8 m
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25 cm25 cm

Rallonge Rallonge



Une table élargie va souvent de pair avec des coûts de 

transport élevés. Mais cette équation ne se vérifie pas dans 

le cas des finisseurs de routes compacts SUPER 1300-2 et 

SUPER 1303-2 de VÖGELE. En effet, ces engins peuvent être 

munis d’un jeu de rallonges de table permettant d’atteindre 

des largeurs de pose de 3,9 m, sans dépasser la largeur 

maximum de transport et sans devoir être modifiés.

Les finisseurs compacts SUPER 1300-2 et SUPER 1303-2 

de VÖGELE équipés de la table extensible AB 340 TV sont 

extrêmement souples et maniables, ce qui les prédestine aux 

conditions de travail variées des petits chantiers urbains. 

Le qualificatif de « petit » se rapporte ici plus à la longueur 

qu’à la largeur de pose. Les largeurs de pose généralement 

requises peuvent atteindre 3,9 m – une largeur qui, avec 

des engins compacts, ne peut s’obtenir qu’en montant des 

rallonges de table. Pour que le transport des finisseurs 

compacts sur le chantier soit toujours simple et rapide, 

et qu’ils se déplacent de façon autonome ou soient chargés 

sur un véhicule de transport, VÖGELE propose justement 

une rallonge de table parfaitement adaptée. Les côtés ne 

mesurant chacun que 25 cm, le finisseur peut se rendre 

sur le chantier, table rentrée et portes latérales montées, 

sans dépasser la largeur de transport maximum de 2,55 m 

prescrite dans de nombreux pays.

Aucune transformation nécessaire

Le calcul est extrêmement simple : en largeur de base, 

la table AB 340 TV mesure 1,8 m ; la rallonge de table permet 

de gagner en tout 50 cm ; ce à quoi s’ajoute l’épaisseur des 

portes latérales, soit 10 cm de chaque côté. On obtient donc 

une largeur de 2,5 m, permettant au finisseur d’être équipé 

des rallonges déjà dans l’entreprise de construction puis 

d’être transporté sur le chantier, prêt à intervenir, sans 

aucune autorisation de transport spéciale. Un avantage qui 

se traduit par une économie de temps, et donc d’argent.

Parfait pour les chantiers communaux

Équipés du jeu de rallonges de 25 cm, les finisseurs 

maîtrisent des largeurs de pose allant de 2,3 à 3,9 m. La pose 

de chaussée à une voie, de petits chemins ruraux ou d’autres 

projets de construction routière en milieu urbain ne pose 

alors plus aucun problème. En somme, grâce aux étroites 

rallonges de table, la mise en œuvre des deux finisseurs 

de la gamme SUPER 1300 est encore plus simple et plus 

confortable. Une solution réellement pratique.

Rallonge de table

 Même équipé des nouvelles rallonges, 

 le finisseur peut être chargé et transporté 

 sur un semi-remorque sans devoir 

 être transformé.

Des dimensions de transport compactes : 

même équipée des rallonges, la table ne 

mesure que 2,5 m.
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 2,5 m



La route des Hautes-Alpes par le col du Timmelsjoch 

entre l’Autriche et l’Italie.
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RoadNews dans le Web

Merci de nous adresser toutes questions ou suggestions concernant RoadNews à roadnews@voegele.info

Vous trouverez tous les numéros de RoadNews sous forme numérique, ainsi que des nouvelles des produits 

et technologies de VÖGELE sur Internet : www.voegele.info




